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Votre fait du jour

CIRCULATION | Livreurs, scooters, trottinettes ou vélos.. Personne ne semble respecter
les regles qui simpaosent sur les zones pietonnes a Paris. Un casse-téte pour la municipalite
quisouhaite développer ces secteurs réserves.

La piétonnisation

a Paris, ce n’est pas gagné

MARIE-ANNE GAIRAUD

«ILS SE CROIENT TOUT PERMIS !
Lautre matin, je rejoignais le pont
Alexandre-1II depuis le Pelit Palais,
quand deux trottinettes mont fonce
dessus alors que je marchais. Sije
ne m'étais pas arrété, je ne sais pas
ce qui se serait passé pour moi »,
soupire Antoine, un retraité de
80 ans qui n'en revient toujours pas
de la vitesse i laquelle les deux
mini-balides arrivaient droit sur ui
« Avant, ¢'était a peu prés clair. Vous
traversiez au feu rouge pour les voi-
tures et vous risquiez de vous faire
renverser sivous tombiez sur un
chauffard qui grillait le feu. Mais
maintenant, vous avez I'impression
de risquer votre vie tout le temps !
Vous traversez la rue et ensuite,
vous devez aussi iraverser la piste
cyclable. Et I, gare & vos fesses,
parce que les cyclistes ne rigolent
pas!» sagace aussi Delphine, une
Parisienne de 35 ans.

Alors que les modes de déplace-
ment se sont multipliés dans la ca-
pitale et que les vélos et autres trot-
tinettes ont vu leur usage exploser
aprés les confinements liés au Co-
vid, les accidents sur piste cyclable
ontaugmenté de... 165 % entre 2018
et 2020, daprés les chiffres du mi-
nistére de I'Intérieur. Et s'ils sur-
viennent encove le plus réguliere-
ment sur lachausseée. ils ont tout de

méme doublé sur les trottoirs. Pro-
blématique, a 'heure oi1 la Ville de
Paris entend pigtonniser son espace
public. On pense par exemple aux
rues aux écoles. La capitale en
compte désormais 169, et 20 autres
sont en cours de finalisation

Cette mauvaise cohabitation,
« c'est l'un des sujets récurrents
abordés lors des préconseils d'ar-
rondissement avec les riverains,
rapporte Delphine Biirkli, la maire
(Hortzons) du IX° arvondissement 1
faut mettre un trein a l'anarchie qui
regne et réguler 'espace public ».
Lélue soubaite au moins une clarifi-
cation des regles dans les zones
pigtonnes et semi-piétonnes.

Bientdt des barriéres

dans le quartier des Halles ?

Elle n'est pas Ia seule maire d'arron-
dissement & ohserver des problé-
mes de « conflit d nsage » dans ces
fuartiers. « Dans certaines rues aux
écoles pas totalement fermeées ala
cireulation, les scooters circulent
sur les trottolrs pour pouvoir conti-
nuer i traverser la rue », regrette
Philippe Goujon, le maire (LR) du
XV « Il faudrait accentuer la signa-
létigue et la présence de la police
municipale Mais dans notre arron-
dissement, ils sont i peine une
vingtaine pour l'équivalent d'une
ville comme Bordeaux », soupire
ainsilélu

LES RUES PIETONNES PAR ARRONDISSEMENT
Nombre de rues et passages piétons
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Faudrait-il installer des barrieres
aux entrées de ces espaces dédiss
aux pigtons ? Au quartier des Hal-
les, cC'est ce que réclame une asso-
ciation de riverains. Une dizaine
d'années apras la mise a l'arrét des
barrieres qui fermaient auparavant
T'accis de la zone pidtonne depuis le
boulevard de Sébastopol, a partir
des rues du Cygne, de la Reynie ou
de la Cossonnerie, oltune douzaine
de petits arbres et trois candélabres
font désormais ohstacle aux
automobilistes, I'absence de tout
dispositif de controle d'entrée des
vehicules dans le quartier préocou-
pe les habitants.

« Aujourd’hui, les livreurs pas-
sent n'importe quand, alors que,
dans ce secteur, les livraisons ne
sont autorisées que de 7 heures a
13 heures et de 15 heures 16 heu-
res. Les automobilistes, le soir no-
tamment, se garent ici par facilité
comme si ¢'était un parking anris-
que de voir leur véhicule verbalisé
ou mis en fourritre. Etles scooters
et rottinettes déboulent de tous cH-
tés  Dans ces conditions, comment
les pigtons, quin‘ont méme pas la
possibilité de se réfugier sur le trot-
toir puisqu’il n'y en a pas, pour-
raient-ils se sentir en sécurité ? »
demande Pierre-Emmanuel Du-
prat, de l'Association pour la défen-
se des riverains et l'animation du
quartier des Halles (Adragh).

La vidéoverbalisation n'étant pas
autorisée par la loi dans ce cas pré-
cis, le président de I'Adragh plaide
pour « un systeme électronique de
controle d'acces fonctionnant avec
des plots qui s abaissent pour laisser
passer livreurs et riverains. A moins
de recourir i deux ou trois gardes-
barrifres, employés nunicipaux ou
personnes en service civique. »

Des bornes anti-intrusion

a Paris-Centre

Autant de propositions qu Ariel Weil
le maire (PS) du secteur Paris-Cen-
tre, balaie d'un revers de la main,
« Tout ce qui est acces codé avec
plots ou barvieres, ¢a ne fonctionne
pas, et j'en parle d'expérience. »
Outre la refonte duschéma de circn-
lation autour de la zone piétonne des
Halles prévue pour 2023, I'élu an-
nonce sa priorité : « Comme nous
I'avons fait b Montorgueil ou sur les
accés aux voies sur berge, nous al
lons poser en 2022-2023 des bor-
nes anti-intrusion tout autour de la
canopée pour que seuls les pom-
piers puissent y accéder, Cestunin-
vestissement de plusieurs millions
deuros »

————

Rue Montorgueil (1), ce jeudi.

Les Parisiens doivent souvent partager
la circulation sur la chaussée desrues
piétonnes avec des cyclistes,

des livreurs & vélo, des voitures,

des taxis, des trottinettes

et des camions poubelles.

Lamaire duTR* quantielle, asol-
licité le premier adjoint d’Anne Hi-
dalgo, Emumanuel Grégoire, aumois
de mars dernier, alors gque la Ville
organisail une vaste opération de
verbalisation-sensibilisation sur la
sécurité des pidtons, en lui exposant
le cas précis de la rue des Martyrs,
ol des accidents ont déja eu liew « 1l
ne s'agit pas de lancer la guerre
conire les cyclistes et autres utilisa-
teurs de trottinettes, précise Delphi-
ne Burkli Nous sommes tous, aun
moment donng, alternativement
piéton, cycliste ou automobiliste. Et
les pidtons aussl dotvent étre vigi-
lants et faire attention aux autres,
notamment quand ils consultent
leur téléphone. »

94

Tout ce qui est acces codé
avec plots ou barriéres,
¢a ne fonctionne pas,

et j'en parle d’expérience

ARIEL WEIL,
MAIRE [P5) DE PARIS-CENTRE



Cen'est pasla premiére fois que
laVille estinterpellée sur ces mau-
vatises cohabitations. Apres les acci-
dents A répétition avec des trottinet-
tes, dont certains trés graves, la
mairie de Paris avait déja décidé de
serrer lavis en diminuant le nom-
bre d'opérateurs de location. Elle a
encore accentué la pression sur les
louewrs en exigeant que la vitesse
de circulation de leurs appareils soit
bridée partout saul sur les grands
axes, Des mesures insuffisantes
aux yeux de 60 Millions de piétons.
« D'abord, seules les trottinettes de
location sont concernées. Or, de
plus en plus de particuliers ont leur
propre trottinette électrique », sou-
ligne Jean-Paul Lechevalier, vice-
président de l'association de défen-
se des pistons.

D'autres opérations
de verbalisation prévues
« Cest tellement difficile de verbali-
ser ces lrottinettes | Comine on ne
peut pas mettre un policier dans
chaque rue, il faudrait exiger des
opérateurs qu ils équipent leur ma
chine de cameéras. Et comme ca, dés
qu'umn usager s amuserait & rouler sur
un trottoir, | appareil pourrait étve ar-
rété a distance. [l faut se montrer exi-
geant avec eux, C'est un rapport de
force » juge le responsable associatif.
« La sécurité des pidtons est au
cceur de notre action », assure Em-
manuel Grégoire, dans sa réponse
lamaive du [X*, [l précise que d'autres
opdrations de verbalisation-sensibi-
lisation, comme celle du mois de

S :

Paris (X¢). Parmi les recommandations du comité conseil du quartier de Ia Grange-
aux-Belles, il y a la séparation de I'espace cyclistes de celui dédié aux piétons.

mars, seront menées, « Il est héces
saire d'assurer de bonnes conditions
de circulation aux piétons, en parti-
culier dans un secteur attractif et a
forte affluence comme larue des
Martyrs, Clest en ce sens que j'ai de-
mandé aux services d'expertiser
tous les moyens nécessaires hce
bon fonctionnement », écrit le bras
drodt d’Anne Hidalgo

« Cestdun floun.. » s'agace lamai-
redu [X* Delphine Biuldi continuera
donc de demander a la Ville une

maodification des régles de cohabita
tion dans les quartiers piétonniseés
ainsi que dans les rues aux écoles.
« [l faut prendre un arrété, notam-
ment sur les zones Paris respire,
pour exiger que les cyclistes et les
usagers de liottinettes mettent pied
aterre quand ils les traversent », in
siste la maire d’arrondissement. Ce
quon ne contredit pas au cabinet du
premier adjoint - « La faisabilité tech-
nigue et juridigque de cette mesure
est en cours détude. » m
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Des riverains réclament une signalisation plus claire au canal Saint-Martin.

Z00M | Au canal Saint-Martin,
« Cest devenu un joyeux bordel ! »

IL EST 18 HEURES, ce maurdi, surle
quai de Valmy. Frédérique s'exas-
pere. Cette riveraine de 75 ans, qui
habite aux abords du canal Saint-
Martin depuis vingt ans, marche au
milieu de la chaussée, le pont Louis-
Blanc derriere elle, « Regardez, ici
c'est piéton, mais les vélos débar-
quent de partout pour nous dépas-
ser atoute allure parce qu'ils profi-
tent de la pente, souffle-t-elle. Onne
sait pas ol on peut circuler. »
Depuisle 25 juin 2020, les abords
du canal Saint-Martin ont été pie-
tonnises, dans le contexte de lutte
contre I'épidémie de Covid-19. Le
but était alors de « diminuer le trafic
de voitures surles quais. permettre
une reprise de lactivite touten favo-
risant la distanciation physique et
développer l'usage du vélo » rap-
pelle la mairie du X* arrondisse-
ment, Mais voila, les riverains dé-
noncent une piétonnisation hative,

Des parents se désolent

« Les feux rouges ont juste étd enca
puchonnes, ils ne fonctionnent pas
toujours et puis, gquand c'est le cas
les velos ne les respectent pas force-
ment, regrette Fréderique. Les mar-
quages au sol ne sont pas clairs, les
panneaux ne sont pas suffisamment
visibles. [l y a quand méme des voi
tures qui peuvent circuler sans que
l'onsache si ce sontdes riverains ou
non car il n'y apas de contrale.,. »
Lancienne bibliothécaire énumere
les « dysfonctionnements » de cet
ameénagement. « Le probleme, c'est
que quelque chose qui aurair dii ére
agréable est devenu un joyeux bor-
del '» résume-t-elle.

Elle nest pas la seule ale consta-
ter. Dans le petit parc pour enfants
quilonge le canal, plusieurs parents
se désolent. « La piétonnisation
n'est pas claire car iln'y apas d'es
pace bien identifié entre les vélos et
les piétons », explique Guillaume,
responsable du service clientéle
dans une entreprise numérigue,
«Danc ona comme réflexe de mar-

cher sur le trottoir plutdt gue sur la
route. En méme temps. je ne pour-
rais pas laisser mes enfants mar-
cher surla chaussée icl. Ce n'est pas
comme sur les voies sur berge, ol
on se sent davantage en sécurité »,
reprend le pere de deux enfants de
mwins de 5ans,

Une étude transmise
alamairieduX®
Alors Frédérigue, qui fait aussi par-
tie du conseil du quartier de la
Grange-aux-Belles, lance avec
dautres membres une étude de la
situation. l1s effectuent des repéra-
ges et produisent un document
dune dizaine de pages quls remet-
tent & la mairie du X*. « Nous ne
sommes pas contre le fait que les
piétons puissent circuler ici. Mais
enfin, il faut taire des choses claires
pour toutle monde » explique Syl-
vie, architecte de 66 ans et coaulri-
ce durapport

Parmi les recommandations
proposées par le comité, il y ala sé
paration del'espace réserve aux cy-
clistes de celul dédié aux piétons,
l'élargissement de la piste cyclable
actuelle ou encore la verbalisation
des vélos et trottinettes qui ne res-
pecteraient pas le Code de la route,

Un document qui pourra peut-
etre servir de point d'appui pour des
discussions avec la mairie. Un
« grand travail exploratoire est en
cours avec les riverains et les com-
mercants », explique Alexandra
Cordebard, la maire (PS) du X¢ arron-
disserment Mais I'élue réfute leman
fue de signalétique : « l'y ades pan-
neauy, des plots i certains endroits
Tous les amenagements ont été faits
aux liewx stratégiques oi la circula-
fion existait et ol elle a été interrom-
pue Les propositions des habitants
sont les bienvenues car nous espe
rons que les nouveaux ameénage-
ments pourront ére faits i 'horizon
de ce mandat, dont une partie avant
les Jeux olympigues de 2024 » m
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